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Soknad om revidert utslippstillatelse for Tromsg lufthavn
Det vises til gjeldende utslippstillatelse for Tromsg lufthavn av 14. desember 2018.

Avinor er i gang med & etablere en ny sentral avisningsplattform pa Tromsg lufthavn som nar den
er klar, vil erstatte dagens to avisningslattformer («nord» og s@r»). Som fglge av dette vil
avrenningsmgnster og utslippet fra flyavising veere vesentlig endret og ikke stemme overens med
krav gitt i dagens tillatelse. | tillegg har mengden flytrafikk fra og til Tromsg lufthavn endret seg
vesentlig de siste drene og det brukes mere flyavising enn det dagens utslippstillatelse tillater. Ved
vesentlige strukturelle endringer av tekniske systemer, eller utslippsforhold, skal Avinor AS sgke
om endring av tillatelsen (jf. punkt 1. i dagens tillatelse)

Som fglge av dette sgker Avinor AS ved Tromsg lufthavn i henhold til kap. 3 § 11 i
Forurensningsloven, om en revidering av tillatelsen til generell lufthavndrift med fglgende:

1. Forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende 39 000 kg KOF per ar.

2. Forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende 650 000 liter 100 % glykol eller 1 100 tonn KOF
per ar. Avinor sgker ogsa om at manedlige mengdekrav for flyavising tas ut av tillatelsen.

3. At det stilles vilkar til handtering av forurenset grunn i tillatelsen fra Statsforvalteren

4. Bortfall fra krav gitt til bruk av kjemikalier pa branngvingsfeltet

1 tillegg s@ker Avinor om viderefaring av falgende krav gitt i dagens tillatelse:

5. Tillatelse til & deponere glykolholdig sne i sjg ved nordvestlige rullebaneende i perioder med
store sngmengder.

6. Utslipp fra palagt kvartalsvis funksjonstest av skumkanoner pa brannbil.

7. Utslipp og handtering av pulver fra funksjonstest og tamming av pulveraggregat pa brannbil.

Parter som bergres av virksomhetens drift, og som dermed er aktuelle hgringspartnere, er:
Tromsg kommune

Troms fylkeskommune

Norges Miljgvernforbund

Naturvernforbundet i Troms

Fiskeridirektoratet

Kystverket

Lokalt fiskarlag

Stoey fra lufthavnvirksomheten omfattes ikke av denne utslippssgknaden

Avinor AS

Postboks 150

NO-2061 Gardermoen

TIf: +47 67 03 00 00 / Fax: +47 64 81 20 01

post@avinor.no / avinor.no NO 985 198 292 MVA
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Da eventuelle krav i denne utslippstillatelsen vil kunne pavirke oppbyggingen av avisnignsplattform
en er det viktig & fa oversikt over hva krav som vil fglge av ny utslippstillatelse og endret
kjemikalieforbruk sa tidlig som mulig.

Vi ser frem til positiv behandling av var sgknad. Dersom det skulle vaere uklarheter eller annet ved
var sgknad dere gnsker & diskutere neermere, sa ta gjerne kontakt.

Med vennlig hilsen
Avinor AS

Ivar Schrgen Helsing

Dokumentet er godkjent, og krever ikke en digital signatur.
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3. Datablad, baneavisingskjemikalier, hvorav Vedlegg 3A gjelder Aviform L50 og Vedlegg 3B
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av utslipp til sjg», doknr. 10003354-189668-TC000-S2-RA-1022, datert 16.02.2023.

Sweknad om revidert utslippstillatelse for Tromsg lufthavn Langnes 2024



1 Opplysninger om sgkerbedrift

Soker: Avinor AS

Lufthavn: Tromsg lufthavn Langnes

Gnr./bnr.: 115/17, 115/41, 115/40, 115/50, 116/11, 117/764
Adresse: Postboks 2254, 9269 Tromsg

Kontaktperson: Ivar Schrgen Helsing, lufthavnsjef

Org. nummer; 985198292

2 Oppsummering og bakgrunn for sgknaden

Tromsg lufthavn har i dag en utslippstillatelse for driften av lufthavnen gitt av Fylkesmannen i Troms
(na Statsforvalteren i Troms og Finnmark) i desember 2018.

Avinor er i gang med a etablere en ny sentral avisningsplattform pa Tromsg lufthavn som nar den er
klar, vil erstatte dagens to avisningslattformer («nord» og s@r»). Som falge av dette vil
avrenningsmgnster og utslippet fra flyavising veere vesentlig endret og ikke stemme overens med
krav gitt i dagens tillatelse. | tillegg har mengden flytrafikk fra og til Tromsg lufthavn endret seg
vesentlig de siste arene og det brukes mere flyavising enn det dagens utslippstillatelse tillater. Ved
vesentlige strukturelle endringer av tekniske systemer, eller utslippsforhold, skal Avinor AS sgke om
endring av tillatelsen (jf. punkt 1. i dagens tillatelse)

Som fglge av dette sgker Avinor AS ved Tromsg lufthavn i henhold til kap. 3 § 11 i
Forurensningsloven, om en revidering av tillatelsen til generell lufthavndrift med felgende:

Forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende 39 000 kg KOF per ar. Omtalt i kap. 6

2. Forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende 650 000 liter 100 % glykol eller 1 100 tonn
KOF per ar. Avinor sgker ogsa om at manedlige mengdekrav for flyavising tas ut av
tillatelsen. Omtalt i kap. 7

3. At det stilles vilkar til handtering av forurenset grunn i tillatelsen fra Statsforvalteren
omtalt i kapittel 12

4. Bortfall fra krav gitt til bruk av kjemikalier pa branngvingsfeltet omtalt i kapittel 10

1 tillegg soker Avinor om videreforing av folgende krav gitt i dagens tillatelse:

5. Tillatelse til & deponere glykolholdig sng i sjg ved nordvestlige rullebaneende i
perioder med store snemengder. Omtalt i kap. 7

6. Utslipp fra palagt kvartalsvis funksjonstest av skumkanoner pa brannbil. Omtalt i kap.
10

7. Utslipp og handtering av pulver fra funksjonstest og temming av pulveraggregat pa
brannbil. Omtalt i kap. 10

Bruk av fly- og baneavisingskjemikalier er ngdvendig for & opprettholde trygge fly- og landingsforhold,
og Avinor har derfor utslippstillatelse for dette fra Statsforvalteren som er delegert
forurensningsmyndighet for lufthavner.
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Jkende flytrafikk og endringer i klimaet, har fart til at behovet for avisningskjemikalier ved Tromsg
lufthavn har oversteget de naveerende tillatte mengdene. Avinor sgker derfor om en gkning i
rammene for flyavising Forbruket av avisningskjemikalier avhenger av trafikkforholdene og lokale
nedbgr- og temperaturforhold og vil derfor variere fra sesong til sesong. Avinor vil alltid begrense
kjemikalieforbruket sa mye som mulig, selv om de tillatte rammer gkes.

Avinor sgker ogsa om viderefgring av tillatelse til utslipp fra n@dvendig kvartalsvis testing av
skumkanoner og funksjonstest. Avinor gnsker a ha dette inkludert i sin utslippstillatelse, da aktiviteten
medfarer utslipp. Branngvingsfeltet som er regulert i dagens tillatelse er ikke aktivt og vi sgker derfor
ikke om utslipp av branngvingskjemikalier utover dette.

Det sgkes om tillatelse til ovenfor nevnte forbruk og utslipp fra og med ny avisingsplattform er i drift.
Jkningen i mengde flyavising og andre forhold kan evnt vurderes a reguleres tidligere.

Vi ber ogsa Statsforvalter om & vurdere om det er mulig a stille vilkar til handtering av forurenset
grunn og masser i tillatelsen i stedet for at dette handteres av kommunen etter kapittel 2 i
forurensningsforskriften.

3 Lokale forhold, avrenning og resipienter

Reguleringsplan for Tromsg lufthavn Langnes ble vedtatt 26. februar 1992, med plan-ID 5501_0528,
se planavgrensning i Figur 1.

74

Figur 1. Planavgrensning for omraderegulering av Tromsg lufthavn Langnes.

3.1 Grunnforhold, avrenningsretninger, overvannssystem og resipienter

Lufthavnen ligger pa Tromsgya, ved Langneset, ca. 5 km fra Tromsg sentrum. Lufthavnen apnet
offisielt i 1964 som Tromsg lufthavn, Langnes. Lufthavnen ligger pa Igsmasseavsetninger av leire,
skjellsand og en del torvjord i enkelte omrader. Berggrunnen under bestar av kalksteinsarter.

Det er et omfattende overvannssystem pa lufthavnen som fgrer overvann ut til sjgresipientene
Rottbogen i nord, Gjeeverbukta i s@r, samt dypvannsutslipp i Sandnessundet i vest. En mindre
mengde overvann i sgr har drenering mot en liten bekk som ogsa munner ut i Sandnessundet. Det er
god vannfgring i Sandnessundet, med en hastighet pa opp mot 5 knop. En oversikt over
overvannsnettet og utslippsomrader for overvann fra Tromseg lufthavn er vist i Figur 2.
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Rullebanen har takfall. Sluk og overvannsnett som er etablert langs hele rullebanens gstlige lengde
og mesteparten av den vestlige delen vil fange opp mye av avrenningen fra rullebanen. Fly- og
baneavisingskjemikalier som falger regn, braytesng eller overvann fra rullebanen vil dermed i stor
grad fanges opp her. Brgyting av rullebanen utfgres for gvrig hovedsakelig mot gst, og sng vil freses
ut ca. 50 m fra rullebanekant. Figur 2 viser med farge hvilke omrader som drenerer til samme
utslippspunkt. Lengst nord langs rullebanens vestre side foreligger det ikke noe eget
overvannssystem. Dette er et omrade som er bygget opp pa sprengsteinfylling i sjg med svaert
permeable masser. Overvann vil derfor raskt infiltrere og drenere mot sjg, blant annet mot Rottbogen.

Overvann fra flyoppstillingsplass og taksebane drenerer i hovedsak til overvannsystem med utslipp til
Sandnessundet. Overvann fra trafikkarealene pa terminalens landside (utenfor sikkerhetsgjerdet)
drenerer via kommunal overvannsleding til Sandnessundet. Det vil vaere begrenset infiltrering til grunn
fra flyoppstillingsomradet pga. store asfalterte flater, fallforhold og omfattende overvannssystem.

Kommunens renseanlegg og pumpestasjon for utslipp ligger like ved lufthavnen, og saniteert
avlgpsvann fra lufthavnen fgres til kommunens utslippsledning.
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— Overvannskedning >300 mm — (venannsledning <400 mm — Overvannsiedning ukjent dimensjen =mameme  Qvervannshedning ikke i bruk 0

100 200 400 600 m
Figur 2: Dreneringsforhold pa Tromsg lufthavn, nord er mot hgyre. Sorte linjer angir overvannssystemet, fargede omrader leder overvann til samme utslippspunkt (fargede
piler).
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3.2 Sentral avisingsplattform og snedeponi

Den nye avisingsplattformen utformes med fall mot sluk for oppsamling av glykolholdig overvann.
Sngdeponi for glykolforurenset sng etableres i tilknytning til avisingsplattformen, og smeltevann herfra
vil sammen med overvannet fra avisingsplattformen ogsa ledes til sluk og utslippsledning for
glykolholdig overvann (Figur 3).

Utslippsledningen for den nye avisingsplattformen og snadeponiet er allerede etablert.
Utslippsledningen er lagt gjennom et tgrrfallsomrade’ pa ca. 400 m inntil sjgbunnen faller bratt ned
mot ca. -10 m og videre noe slakere til ca. -20 m. Utslippet fares ut i resipienten ved kote -14 m. Se
for gvrig kap. 9 for vurderinger rundt pavirkning pa resipient.

75 % av den glykolholdige veesken vil renne av flyene pa plattformen de avises pa. Ca. 15 % av
kjemikaliene vil imidlertid ogsa renne av flyene mens det takser og spesielt nar det akselererer for
take-off. Dette vil si at mesteparten av avrenningen ved taksing og take-off vil skje pa rullebanens
nordlige del, siden ca. 70 % av flyene tar av herfra.

Sng som er forurenset av glykol vil deponeres pa et eget snadeponi lokalisert ved siden av den nye
flyavisingsplattformen. Avrenning herfra vil ga til utslippsledningen for flyavising.

Det utfgres ikke lenger preventiv frostbehandling av fly (preventiv anti-icing) pa lufthavnen. Dette
omfattes derfor ikke av sgknaden.

" Del av kysten som ligger i dybdeomradet fra middel hgyvann til 0,5 m under sjgkartnull
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Figur 3: Viser detaljer for ny avisingsplattform, snedeponi for glykolforurenset sng, samt utslippspunkt for oppsamlet overvann (med glykol).
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4 Biologisk mangfold

COWI kartla lufthavnomradet for terrestriske naturtyper og arter i 2023, og for marine naturtyper og
arter ved Rottbogen i 2024. Det ble registrert fire nye naturtyper pa land (to forekomster av engaktig
sterkt endret fastmark, én forekomst av strandeng, og én kalkbjarkeskog). Sammen med tidligere
registrerte naturtyper og arter, er influensomradet delt inn i 12 delomrader. Disse delomradene
inkluderer, i tillegg til nevnte nye naturtyper, naturbeitemark/semi-naturlig eng, tangvoll,
blatbunnsomrader i strandsonen, gkologisk funksjonsomrade for sjagfugl og sandsvale, og
landskapsgkologisk funksjonsomrade for marine arter.

Det er ellers registrert tromsgpalme, som er en fremmed planteart med stor risiko for spredning ved
massehandtering.

5 Miljgovervakning

Det gjennomfgres miljgovervakning ved Tromsg lufthavn etter til enhver tid gjeldende
miljgovervakningsprogram (MOV-program). Naveerende program ble utarbeidet i juni 2017, men er
senere oppdatert i ny mal. MOV-programmet inkluderer blant annet manedlig prgvetaking i grunnvann
ved bade Avising sar, Avising nord, samt prgvetaking ved branngvingsfelt. Hele programmet kan
sees i Vedlegg 1. Resultatene fra MOV programmet er ogsa oppsummert i de arlige
miljgovervakningsrapportene som sendes til Statsforvalteren.

Miljgovervakningen viser at avisingsaktiviteten ved lufthavnen har fgrt til overbelastning av grunn og
grunnvann spesielt ved Avising sar. Avisingskjemikalier i grunnen har ved nedbryting forbrukt
oksygen og videre fart til anaerob nedbryting og pafglgende dannelse av metangass. Etableringen av
ny avisingsplattform vil vesentlig bedre forholdene i grunnen da det ikke vil vaere flyavising i dette
omradet.

Utarbeidelse av et oppdatert MOV-program gjares i henhold til Avinors interne miljgstyringsprosesser,
og iht. vilkar i ny revidert utslippstillatelse. Nar den nye avisingsplattformen er etablert og i bruk, vil
MOV-programmet oppdateres til ogsa a gjelde for de nye utslippsforholdene.

Inntil ny avisingsplattform stéar klar, vil imidlertid miljgovervakningen fortsette som tidligere ved
lufthavnen og bl.a. falge opp forholdene ved begge de eksisterende avisingsplattformene.

Hvert femte ar gjennomfares det ogsa resipientundersgkelser i sjgresipienten vest for lufthavnen.
Resultatene fra forrige runde i 2019 utfgrt av COWI, konkluderte med felgende:

«Flere omrader i fiaeresonen langs lufthavna viste tegn pa overbelastning og oksygensvikt,
eksempelvis lite liv, ratnende alger, H,S-lukt i sedimentene og forekomst av bakterien Beggiatoa.
Bakterien indikerer anaerobe forhold og hey toleranse for forhgyede konsentrasjoner av H,S. Lgklukt
(sannsynligvis merkaptaner) ble pavist flere steder i fizeresonen.»

| 2024 gjennomfares nye undersgkelser av resipienten.

| tillegg pagar det overvakning av PFAS som fglge av tidligere aktiviteter og utslipp pa lufthavnen.
Overvaking av PFAS omfattes ikke av utslippstillatelsen, og handteres med Miljgdirektoratet som
forurensningsmyndighet. Overvakning av PFAS er likevel med i miljgovervakingsprogrammet i
henhold til Avinors interne krav og prosesser.
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6 Avising av baner
6.1 Generelt

Avinor Tromsg lufthavn sgker om et forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende 39 000 kg KOF
per ar.

For & ha sikre avgangs- og landingsforhold ma rullebaner vaere rengjorte og ha tilfredsstillende
friksjon. For & oppna dette under vinterdrift benytter Avinors lufthavner i dag formiatbaserte
baneavisingskjemikalier i fast (Aviform Solid, granulat) og flytende (Aviform L50) form. Avinor inngar
jevnlig sentrale rammeavtaler for innkjgp av baneavisingskjemikalier. Valg av kjemikalier blir bl.a. gjort
pa grunnlag av de tilgjengelige kjemikaliers operative og miljgmessige egenskaper. Avinor vil ikke
benytte baneavisingskjemikalier med giftige tilsetningsstoffer.

Ved Tromsg lufthavn benyttes det i hovedsak flytende Aviform. Noe faste baneavisingskjemikalier
benyttes ogsa, i tillegg til mekaniske metoder som brayting og bersting. Sand blir benyttet i mindre
grad.

Tallene for formiat i Tabell 1 benyttes som grunnlag ved beregning av organisk belastning i kap. 8.

Tabell 1. Organisk belastning fra baneavisingskjemikalier.

Navn Type Organisk belastning Kommentar

Aviform Solid Fast stoff av granulert natriumformiat 0,23 kg KOF per kg Benyttes pa rullebanen, hvis forholdene krever
det ogsa pa oppstillingsplass og taksebaner.

Aviform L50 Flytende, 50 % kaliumformiat 0,13 kg KOF per liter Benyttes pa rullebanen, hvis forholdene krever
det ogsa pa oppstillingsplass og taksebaner.

Formiat er et organisk salt uten miljgfarlige tilsetningsstoffer. Det er biologisk nedbrytbart og brytes
raskt ned i naturen. Se datablad for formiat (fast stoff og flytende) i Vedlegg 3a og 3b.

6.2 Avrenning av baneavisingskjemikalier

Pa Tromsg lufthavn benyttes baneavisingskjemikalier hovedsakelig pa rullebanen, med unntak av
dager hvor det er sveert glatt hvor det ogsa ma benyttes kjemikalier pa taksebanene og
oppstillingsomrader.

For gvrig er avrenningen av baneavisingskjemikalier beskrevet i kapittel 3.
6.3 Eksisterende tillatelse og forbruk

Det har veert en jevn gkning i forbruket av baneavisingskjemikalier siden 2018, med en betydelig
gkning i 2023 (Figur 5). Dette skyldes i hovedsak en endring i praksis for bruk av strgsand.
Flyselskapene har de siste arene gradvis tatt i bruk en ny type motorer, med fanblader basert pa
kompositt fremfor stal. Disse fanbladene er mer utsatt for skader ved bruk av strgsand enn tidligere.
Strgsanden Avinor bruker pa rullebanen, taksebane og apron har vist seg a fare til store kostbare
skader pa flymotorene, oljekjglerne, vinduer og understell pa flyene. Det er derfor satt i gang et
prosjekt for & se pa mulige tiltak for & redusere skadene, uten a ga pa akkord med sikkerheten.
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Figur 4: Forbruk av baneavisingskjemikalier ved Tromsg lufthavn de siste arene. Presentert i kg KOF.

6.4 Omsogkt mengde

Som omtalt i kap. 6.3 vil det trolig benyttes mindre strgsand enn tidligere ved lufthavnen, med den
konsekvens at kiemikalier ma benyttes. Pa bakgrunn av bedre maskinpark og endrede prosedyrer
ved baneavising, mener likevel lufthavnen at forbruket ikke ngdvendigvis vil gke noe seerlig. Det
sokes derfor kun om en mindre gkning i dagens tillatelse fra 35 000 til 39 000 kg KOF/ar. Det er
fremdeles gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot ett bestemt produkt, men som
organisk belastning i kg KOF, slik at den gir rom for fleksibilitet ved inngaelse av nye rammeavtaler
med leverandgr. Det anses ikke ngdvendig med avbgtende tiltak med dagens forbruk og tillatelse.

Punkt 1: Avinor ved Tromsg lufthavn Langnes sgker om et tillatt forbruk av
baneavisingskjemikalier tilsvarende 39 000 kg KOF per ar.

7 Avising av fly
71 Generelt

Av sikkerhetsmessige grunner ma sng og is fiernes fra flyene for de tar av. Ved behov, avises derfor
flyene med en glykolbasert veeske. Det er handlingsselskapene som utfgrer avisingen etter
anmodning fra piloten og pa oppdrag fra flyselskapene for flyene tar av. Ved Tromsg lufthavn vil
vanlig avising av fly gjennomfares pa den nye sentrale avisingsplattformen. Frem til denne er ferdig
bygget vil flyavisning paga pa avisningsplattform Nord og Ser.

Til flyavising benytter Avinors lufthavner per dags dato to ulike produkter som begge er glykolbaserte
(polypropylenglykol, heretter omtalt som p-glykol eller bare glykol). Dette er Safewing MPI 1938
Ecoplus (80) (Type I) og Safewing MP-II Flight (Type Il). Se datablad i Vedlegg 4A og 4B. Begge
kjemikaliene inneholder en type tilsetningsstoff, et etoksilat, som kan vaere giftig for vannlevende
organismer. Innholdet av etoksilatet i avisingskjemikaliene er imidlertid sa lavt at de ikke er
merkepliktige. Etoksilatet er ogsa lett biologisk nedbrytbart. For tiden finnes det ikke
flyavisingskjemikalier uten giftige tilsetningsstoffer, men mengden og antall tilsetningsstoffer er
redusert de siste arene, og det mest giftige stoffet er fiernet fra avisingskjemikaliene. Avinor paviser
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sveert sjelden dette stoffet i miljgovervakningen generelt. Avinor stiller ogsa krav til flyselskapene om
innkjgp av de miljgmessig mest gunstige avisingskjemikaliene. Dersom det pga. forhold utenfor
Avinors pavirkningsmulighet skulle bli behov for & benytte kjemikalier med darligere miljgegenskaper,
vil Avinor varsle forurensningsmyndighetene om dette.

Glykol utgjer en hgyere organisk belastning per enhet enn formiat. Egenskaper er vist i kjemisk
oksygenforbruk (KOF) i Tabell 2.

Tabell 2. Organisk belastning fra flyavisingskjemikalier presentert ved 100 % glykol og KOF.

Navn Organisk belastning

100 % glykol 1,69 kg KOF per liter

7.2 Avrenning av flyavisingskjemikalier

Generelt antas at av den totale mengde flyavisingsvaeske som benyttes, faller 75 % av der flyet
avises, 15 % faller av flyet under taksing? og takeoff® (og drenerer videre til overvannssystem og/eller
infiltrerer i grunnen), mens de resterende 10 % falger flyet ut og spres diffust over et starre omrade.
Takeoff-retningen pavirker derfor hvordan avisingskjemikaliene spres langs rullebanen. Beregningene
tar utgangspunkt i at takeoffretning fordeles 70:30 mellom nord og sar.

Avrenningen av flyavisingskjemikalier beskrevet i kapittel 3.

Det vises ogsa til miljgrisikovurdering og beregning av pavirkning pa resipient ved perioder med hgy
avisingsaktivitet, « Tromsg lufthavn, Langnes. Ny avisingsplattform. Forberedende arbeider.
Miljgrisikovurdering av utslipp til sjg», doknr. 10003354-189668-TC000-S2-RA-1022, datert
16.02.2023.(vedlegg 9)

7.3 Eksisterende tillatelse og forbruk

Eksisterende tillatelse omfatter et forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende 350 000 liter 100 %
glykol per ar. | tillegg er det lagt inn maksimalt manedlig forbruk pa 85 000 liter. Forbruket har steget
jevnt de siste arene, med unntak av i pandemiarene, se Figur 5. Dette skyldes delvis klimaendringene
som farer til flere dager med variasjoner i nedbgr og temperatur, samt stor gkning i flytrafikk om
vinteren som falge av gkt vinterturisme til Tromsgregionen.

2 Takse er det a flytte et fly pa bakken for egne motorer, iseer ut til startstedet eller inn fra landingsstedet. Taksing pa starre
flyplasser foregar pa egne taksebaner.

3 Takeoff kan regnes som fasen fra et fly starter ved enden av rullebanen til det er i sikker flyhgyde (over minstehgyden).
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Figur 5: Forbruk av flyavisingskjemikalier i 100 % glykol ved Tromsg lufthavn de siste arene.

7.4 Omsgkt mengde

Avinor v/Tromsg lufthavn Langnes sgker om tillatelse til et forbruk av flyavisingskjemikalier pa
650 000 liter 100 % glykol eller 1100 tonn KOF per ar. Denne mengden tar hgyde for forventet gkt
trafikkutvikling pa Tromsg lufthavn frem mot 2028.

| tillegg sokes det om bortfall av manedlig kvote da det er mengdeforbruket pr. avisningssesons som
vil veere relevant.

Det er ogsa for flyavisingskjemikalier gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot ett bestemt
produkt, men som organisk belastning i kg KOF, slik at den gir rom for fleksibilitet ved inngaelse av
nye rammeavtaler med leverandgr.

Avinor har alltid fokus pa optimalisering av forbruket av flyavisingskjemikalier med mal om & legge til
rette for & redusere forbruket av flyavisingskjemikalier og for at belastningen pa miljg rundt
lufthavnene er s& lav som mulig. Dette vil vaere seerlig viktig for Tromsg lufthavn fremover som felge
av gkt vintertrafikk og bruk av flyavising.

Det nye snadeponiet (se detaljer i Figur 3 i kap. 3.2), som etableres for a ta imot glykolholdig sng fra
den nye avisingsplattformen, vil vaere pa ca. 2450 m? og fa en fyllingshgyde pa 3 m. | perioder med
store mengder sng kan det oppsta behov for a flytte sng fra snedeponiet for & fa plass til ny sng.
Glykol vil i stor grad renne av sngen pa sngdeponiet, men det vil fremdeles kunne veere noe glykol i
sngen som flyttes. Det er derfor gnskelig & viderefgre tillatelsen med & kunne deponere glykolholdig
sng i sjgen ved nordvestlige rullebaneende. | dette omradet er det stremmer i sjgen som vil bidra til &
fortynne sng/smeltevann relativt raskt.

Punkt 2:

Avinor ved Tromsg lufthavn Langnes soker om et tillatt forbruk av flyavisingskjemikalier pa
650 000 liter 100 % glykol per ar.
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Avinor sgker om bortfall om manedlige mengdekrav for flyavising da vi ikke ser at den
opprettholder en funksjon nedvendig for oppfelgingen av utslippstillatelsen.

Punkt 5:

Avinor soker om fortsatt tillatelse til a deponere glykolholdig sng i sjg ved nordvestlige
rullebaneende i perioder med store snemengder.

8 Beregning av organisk belastning forarsaket av avisingskjemikalier
8.1 Antakelser som bakgrunn for beregninger

Nedbryting av avisingskjemikalier er avhengig av mikroorganismer og tilgang pa oksygen eller andre
elektronakseptorer. Det er gnskelig at det er tilstrekkelig tilgang pa oksygen i grunnen pa
sidearealene langs rullebane for & fremme forhold for nedbrytning. Dersom det ikke er nok tilgjengelig
oksygen i grunnen, vil nedbrytingen utnytte elektronakseptorer videre i redokskjeden, sa som
mangan- og jernoksider, og ulike nitrogen- og svovelholdige forbindelser. Dersom redokspotensialet
reduseres ytterligere, vil det kunne dannes metan (CH,) ved anaerob nedbrytning. Nedbryting uten
oksygen kan generelt gi flere uheldige nedbrytningsprodukter og anses som ikke gnskelig. Dersom
det oppstar anaerobe forhold i grunn eller grunnvann som ikke henter seg inn igjen i Igpet av
sommersesongen, vil dette over tid kunne medfare en varig negativ pavirkning pa resipient.

Nedbryting i sidearealene vil hovedsakelig forlape i gverste jordsjikt hvor massene inneholder noe
finstoff og organisk materiale. | selve vintersesongen med lave temperaturer vil
nedbrytningsaktiviteten imidlertid vaere sveert lav. En gkning av nedbrytingskapasitet- og aktivitet vil
finne sted pa varparten nar temperaturen stiger.

Det er antatt at tykkelsen pa Igsmasselaget ikke vil ha innvirkning pa nedbrytingskapasiteten i lapet
av vintersesongen. Enten vil kiemikalieholdig vann renne av frossen mark, eller vannet vil infiltrere
grunnen uten at det vil skje seerlig nedbrytning grunnet lav temperatur.

Basert pa teoretiske beregninger og flere feltforsgk ved Oslo lufthavn Gardermoen i 1990-arene ble
det funnet at talegrenser for sidearealene er pa ca. 2 kg KOF/m?. Dette gjelder sidearealer hvor
grunnvannet ikke star hayt og det dermed foreligger en god mektighet av umettet sone for spredning,
fortynning og ev. nedbryting av kjemikalier. Talegrensen for grunnen ved Tromsg lufthavn ble i sist
spknadsprosess i 2018 antatt & veere 0,6 kg KOF/m?*ar langs rulle- og taksebaner. Det anses ikke a
vaere grunnlag for & mene at dette skal vaere endret siden da, og denne talegrensen benyttes derfor
videre i denne sgknaden.

| de tilfeller hvor avisingskjemikaliene slippes rett ut til resipientene via overvannssystemet, er det
gjort en beregning pa hvor mange kg KOF som slippes ut per ar.

For a vurdere den organiske belastningen forarsaket av omsgkte forbruksmengder, har Avinor
utarbeidet et beregningsverktgy. Dette verktgyet tar utgangspunkt i et antatt avrenningsmanster
presentert i kap. Error! Reference source not found. og pafelgende fordeling, spredning og
infiltrasjon i grunnen langs rullebane og taksebane. For en konservativ beregning er det lagt inn maks
forbruk av omsgkt mengde av bade fly- og baneavisingskjemikalier, sakalt worst case-scenario. |
virkeligheten vil en slik situasjon sjelden finne sted, da ulike vaertyper medfarer ulikt behov for
kjemikalier pa hhv. fly og bane.

Beregningene av fordelingen av avisingskjemikalier til OV-nett og sidearealer er vist i Vedlegg 2.

Det er videre gjort falgende antakelser for Tromsg lufthavn:

Sweknad om revidert utslippstillatelse for Tromsg lufthavn Langnes 2024



Generelt

- Belastning fra avisingskjemikalier langs rullebanen skjer innenfor en avstand pa 0-50 m fra
banekant da sng kastes sapass langt ved brayting.

- Det vil vaere takfall pa rullebanen, og det antas at avstanden 0-5 m fra rullebanekant mottar
hgyest belastning fra avisingskjemikaliene gjennom direkte avrenning fra rullebane. Det beregnes
at 50 % av kjemikaliene som spres langs banene belaster denne delen og at de resterende 50 %
belaster omradene fra 5-50 m avstand fra rullebane ved at sng brgytes ut til denne avstanden.

- Brayting/kasting av sng fra rullebanen skjer hovedsakelig mot gst

- Overvannsnettet langs rullebanen samler opp 50 % av avisingskjemikaliene gjennom smeltevann.

Baneavising, fordeling rullebane og @vrige arealer

- 95 % av baneavisingskjemikaliene benyttes pa rullebane og de avrige 5 % fordeles mellom
taksebaner og oppstillingsplass. Sistnevnte 5 % antas at vil samles opp i overvannssystemet og
ledes til sj@.

- Det antas at baneavisingskjemikaliene fordeles jevnt pa rullebanen.

Flyavising

- 75 % av kjemikaliene som benyttes til flyavising renner av flyene der de avises, 15 % spres under
taksing og takeoff, mens 10 % spres diffust over et stagrre omrade. Disse 10 % tas ikke med i
beregningene, da det antas at de spres utenfor lufthavnens omrade.

- Det erlagt til grunn at 100 % av flyavisingskjemikaliene som faller av pa avisingsplattformen
samles opp i OV-systemet eller blandes med sng som flyttes til sn@deponi (ogsa tilknyttet OV-
system). Alt vannet drenerer til sluk og ut i resipient.

Taksing og takeoff etter avising

- Takeoffretning er beregnet a fordeles 70:30 mellom nord og sar.

- Det antas at flyavisingskjemikaliene som spres ved takeoff faller av innen halve rullebanens
lengde fra hver side (0-1200 m og 1200-2400 m). Tidligere feltforsgk indikerer at den sterste
mengden av kjemikaliene faller av innen 600-1000 m fra baneende.

Basert pa antakelsene over vil flyavisingskjemikaliene som faller av flyet ved taksing og takeoff
fordeles jevnt langs rullebanens sidearealer (fordelt mellom 0-5 m og 5-50 m).

8.2 Organisk belastning pa sidearealer, infiltrasjon og avrenning

Beregningene som gjgres for den organiske belastningen tar utgangspunkt i et forbruk tilsvarende
den omsgkte mengder av bade fly- og baneavisingskjemikalier. Det er sjeldent tilfelle at en lufthavn
benytter store mengder bade fly- og baneavisingskjemikalier da disse kjemikaliene gjerne benyttes
ved ulike veersituasjoner, men dette var imidlertid tilfelle ved Tromsg lufthavn i 2023.

Beregningen viser at belastningen overskrider den antatte tdlegrensen naermest rullebanen (0-5 m
avstand) ved maksimalt forbruk av bade fly- og baneavisingskjemikalier. Dette gjelder hele rullebanen
pa bade gst- og vestside. Lengst nord pa lufthavnen ligger banen pa sprengsteinfylling i sjg som
medfarer at overvann vil infiltrere grunnen og i all hovedsak spres til figeresonen i Sandnessundet og
Rottbogen. Resipientundersgkelsene fra 2019 (Sweco) tilsier at fiaeresonen allerede er utsatt for
overbelastning og oksygensvikt.

Tromsg lufthavn har i dag (fer den nye avisingsplattformen apner) to avisingsplattformer.
Avisingsplattformen i nord er na koblet pa den nye utslippsledningen til Sandnessundet og bidrar
dermed ikke lenger til direkteutslipp via ledning mot Rottbogen. Likevel fgrer vind og avdrift av
kjemikalier til at noe glykol vil komme utenfor plattformen og drenere mot denne fjazeresonen. Nar den
nye avisingsplattformen apner, vil denne tilfgrselen ikke lenger forekomme. Reduksjonen av utslipp
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av glykol mot Rottbogen bade fra at overvannet fra avisingsplattform nord na ledes mot
Sandnessundet, samt at avdrift fra flyavising til Rottbogen stanser helt ved apning av ny
avisingsplattform, vil etter var vurdering fare til at det kun er fly som tar av fra nord som medfgrer
utslipp av glykol mot Rottbogen. Selv om antall flyvninger gker, vil flytting av avisingsplattformen
medfare at forholdene i Rottbogen ikke blir darligere.

Utviklingen av tilstanden i Rottbogen vil fglges opp i de faste resipientundersgkelsene som na er
pakrevet hvert femte ar. | tillegg vil Avinor fglge tilstanden i miljgbrgnner ved avisingsplattform i nord
for & dokumentere utviklingen i omradet.

8.3 Direkteutslipp til sjo

Det fares store mengder KOF til sjgresipientene ved maksimalt omsgkt forbruk. Det estimeres at
overvannssystemet vil fare 823 875 kg KOF fra flyavisingsplattform inkl. sn@deponi (glykol via ny
utslippsledning) samt 91 430 kg KOF fra avrenning fra banesystemet (glykol + formiat).

Resipientene, inkl. Sandnessundet, er ansett som gode sjgresipienter med god vannutskifting, med
unntak av innerst i Rottbogen der enkelte av utslippspunktene er i relativt grunt omrade. Som nevnt i
kap. 5 og 8.2 er fjaeresonen allerede er utsatt for overbelastning og oksygensvikt.

Direkteutslippene fra avisingsplattform via utslippsledningen og ev. pavirkning pa miljgtilstanden er
vurdert spesifikt. Se detaljer i kap. 9.

9 Vurdering etter vannforskriftens § 12

Myndighetene skal i henhold til vannforskriftens § 12 vurdere om ny aktivitet eller nye inngrep i en
vannforekomst kan medfere at miljgmalene ikke nas eller at tilstanden forringes.

Det er utfert vurderinger knyttet til pavirkning pa hovedresipienten Sandnessundet ifm. etablering av
den nye avisingsplattformen med utslippsledning. Disse er presentert i eget dokument « Tromsg
lufthavn, Langnes. Ny avisingsplattform. Forberedende arbeider. Miljgrisikovurdering av utslipp til
sj@», doknr. 10003354-189668-TC000-S2-RA-1022, datert 16.02.2023.

Basert pa beregningene og vurderingene som ble gjort konkluderes det med at utslipp

av avisingskjemikalier til Sandnessundet ikke vil fare til en forringelse av vannforekomstens
naveerende gkologiske og kjemiske tilstand. Det legges til grunn at utslippet enten skjer ved

15 meters dyp eller at utslippet fordrayes over en periode pa minimum ti timer, og at videre
fortynning pa grunn av turbulens i vannet medfarer en fortynning av utslippsplumen pa

minimum tre ganger i Igpet av fem dager. Etter byggingen har utslippsledningen fatt sitt utslippspunkt
pa 14 meters dyp.

Resultatene fra beregningene viser at den umiddelbare fortynningen som oppnas ved utslipp ved
15 meter dyp er god nok for & unnga at utslippet har akutt toksisitet. Det legges til grunn at dette ogsa
gjelder for utslipp pa 14 meter.

Bakgrunnen for at utslippet ikke vil medfere en forringelse er at:

e Konsentrasjonen av glykol i sjgvannet vil bli raskt fortynnet, slik at risikoen for akutte
toksikologiske effekter pa vannlevende organismer vil veere minimal. Utslippet skjer statvis, og
pavirkningen pa vannsgylen eller pa vannlevende organismer som blir pavirket av utslippsplumen
vil derfor veere kortvarig og ikke medfare kroniske effekter.

e Det er gode stramforhold ved utslippspunktet. Strammen har kun unntaksvis retning mot
fijaeresonen ved lufthavnen. Utslippet er derfor vurdert & ikke kunne akkumuleres i og gi negative
effekter i fjzeresonen.
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e Det er forventet at utslippsplumen som minimum vil fortynnes ytterligere ti ganger i lgpet av fa
dager.

e Utslippets fysiske- og kijemiske sammensetning (saltholdighet, temperatur, organisk stoff) anses
ikke a ville utgjere en betydelig negativ pavirkning pa livet i sjgresipienten.

e Utslippet vil i liten grad kunne na inn til bletbunnsomrader, og utslippet av glykol vil i hovedsak
stige ved utslipp og i mindre grad pavirke sjgbunnen i omradet det slippes ut. Utslippet vil ikke
akkumuleres, men transporteres bort fortigpende. Basert pa dette vurderes det som at utslippet i
mindre grad vil pavirke lokale bunndyrssamfunn ved utslippspunktet.

10 Bruk og utslipp fra branngving

10.1 Generelt

Alle lufthavner i Norge er palagt a ha brannberedskap og drive branngvelser. Det er kun et utvalg av
Avinors lufthavner som benyttes for varme gvelser, og Tromsg lufthavns branngvingsfelt er for tiden
stengt. Det gves na kun med vann og rgykpatroner/bjerkeved pa helikoptersimulator.

10.2 Eksisterende tillatelse

Eksisterende tillatelse for bruk og utslipp fra branngvingsfeltet er fra 2018. Tromsg lufthavn har
gjennom denne tillatelse til et arlig forbruk av felgende komponenter:

Parafin: 10 000 liter per ar
Slukkepulver: 2000 kg per ar
Propan: 250 kg per ar
Teknisk sprit: 350 liter per ar
Brannskum: 3000 liter per ar

| tillegg er det et krav at utslippet fra oljeutskiller ikke skal overskride 20 mg olje/l.

Punkt 4:

Avinor sgker ikke om viderefering av disse mengdene da branngvingsfeltet ved Tromsg
lufthavn ikke er i bruk.

Avinor har fatt i palegg av Miljgdirektoratet & gjare tiltak mot PFAS-forurensning i grunnen ved
Tromsg lufthavn. Tiltak er planlagt bade pa gammelt BAF og gammel brannstasjon (GBS). Det er ikke
planlagt tiltak pa BGF 1 (jf vurderinger gitt i palegg fra Miljadirektoratet).

10.3  Utslipp fra palagte tester av skumpumpesystem og temming av
pulveraggregater

Bestemmelser for sivil luftfart krever kontinuerlig kontroll og vedlikehold av utrykningskjgretgyene.
Dette innebaerer bl.a. at brannbil ma prevekjgre skumpumpesystem og slanger minst én gang per
kvartal. | tillegg skal pulveraggregatet montert pa utrykningskjaretgyet utlgses én gang annethvert ar,
temmes helt og rengjgres. Avinor har utarbeidet egne prosedyrer for dette (Vedlegg 8A og 8B). Ved
Tromsg lufthavn utfgres bade testing av skumpumpesystem (skumkanoner) og temming av
pulveraggregater pa avisningsomrade med avrenning via utslippsledning til sja.

Avinor benytter i dag brannslukkingsskum av type Re-Healing Foam 3% pé sine utrykningskjeretayer,
se datablad i Vedlegg 6. Skummet inneholder bl.a. monoetylenglykol, og miljgbelastningen er
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hovedsakelig i form av organisk belastning (KOF). Skummet inneholder ikke PFAS-forbindelser. Ved
test av skumkanoner er det en meget begrenset mengde skumkonsentrat som slippes ut. Skummet
fortynnes med vann til en lgsning med kun 3 % konsentrat og inneholder da 17 g KOF pr. liter
lzsning, og totalt benyttes ca. 20-30 liter utblandet vaeske. Totalt ca. 340-500 g KOF per test.
Prosedyren omfatter ogsa palagt arlig teamming av pulveraggregat pa brannbiler som medfgrer utslipp
av 250 kg pulver. Pulver inneholder ikke miljgskadelige stoffer. Pulver som ikke benyttes til avelse
avhendes som naeringsavfall.

10.4 Fremtidige behov

Dagens branngvingsfelt er ikke i bruk. Dersom det i fremtiden vil veere behov for et branngvingsfelt pa
Tromsg lufthavn vil Avinor sgke om dette til Statsforvalter.

Tromsg lufthavn har en liten simulator som fglge av byggeaktiviteten pa lufthavnen flyttes rundt pa.
Simulatoren benyttes kun til raykgvelser med bruk av bjgrkeved og raykpatroner som slukkes med
vann. Utslippene fra denne aktiviteten vurderes som veldig sma og derfor ikke relevante & sgke
tillatelse for.

10.5 Segknad om bruk av branngvingsfeltet og avbgtende tiltak

Pa bakgrunn av den endrede bruken av feltet og endring i bruk av kjemikalier, sgkes det derfor om
folgende:

Avinor v/Tromsg lufthavn sgker om en videreforing av tillatelse til:
Punkt 6: Utslipp fra palagt kvartalsvis funksjonstest av skumkanoner pa brannbil.

Punkt 7: Utslipp og handtering av pulver fra funksjonstest og temming av pulveraggregat pa
brannbil.

11 Oljeutskillere
11.1  Generelt

Avinor eier én oljeutskiller pa Tromsg lufthavn. Denne er tilknyttet driftsbygg og garasje, og avlgp
ledes via kommunalt nett. Lufthavnen har paslippsavtale for oljeholdig avigpsvann til kommunalt
avlgpsnett fra 16. januar 2019.

Oljeutskilleren pravetas 2 ganger pr. ar iht. forurensningsforskriften og Avinors interne VA-prosesser.
Avinor forholder seg til grenseverdien for olje i vann pa 50 mg/l gitt i paslipssavtalen fra kommunen.

Avinor har ikke ansvaret for oljeutskillere som driftes av andre aktgrer ved lufthavnen.

12 Handtering av forurenset grunn i forbindelse med graveaktivitet pa
lufthavnen

Det har veert vanlig praksis at Statsforvalteren i Troms og Finnmark har fatt delegert myndighet for a
handtere forurenset grunn ved Tromsg lufthavn. Dette handteres na ved at myndighet i hver enkelt
sak delegeres fra Miljgdirektoratet til Statsforvalteren. For & handtere disse sakene enklere og pa en
hensiktsmessig mate ber vi om at Statsforvalteren ser pa om det er mulig a inkludere handtering av
forurenset grunn som en av utslippstillatelsen til Tromsg lufthavn.
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Vilkar for handtering av forurenset grunn finnes i flere av tillatelsen som Miljgdirektoratet skriver til
sine bedrifter. For gode eksempler pa hvordan dette er handtert viser vi blant annet til vilkarene gitt for
dette i Oslo lufthavn sin tillatelse og Ineos Tyssedal AS na i juni 2024.

13 @vrig informasjon om Avinor og forholdene ved lufthavnen

13.1  Avinors klima- og miljgpolicy 2023-2025

Avinors klima- og miljgpolicy ble vedtatt av konsernledelsen 31. oktober 2023. Den beskriver
overordnede prinsipper for klima og miljg i Avinor. Formalet er a forbedre Avinors egen
miljgprestasjon og at selskapet er en aktiv padriver for baerekraftig luftfart.

Avinors klima- og miljgstrategi setter tydelig retning for hvordan vi kontinuerlig skal forbedre egne
miljgprestasjoner. Vi skal vaere en aktiv padriver for baerekraftig luftfart, bade pa kort og lang sikt,
innenfor seks omrader: klima, energi, naturmangfold, sirkuleer gkonomi og avfallshandtering, vann og
grunn, og stay. Strategien ligger tilgjengelig pa Avinors nettsider;

https://avinor.no/globalassets/ _konsern/miljo-lokal/miljorapporter/avinor_brosjyre.pdf

13.2  Miljostyringssystem

Alle Avinors lufthavner er ISO 14001-sertifisert og miljgstyringssystemet er bygget opp for & ivareta
alle krav Avinor har, bade sentralt og lokalt pa den enkelte lufthavn.

Det gjennomfgres sertifiseringsrevisjoner hvert ar pa et utvalg lufthavner og pa hovedkontoret.
13.3 Beredskap mot akutt forurensning

Avinor har en overordnet krisehandteringsplan for utslipp til ytre miljg (vedlegg 8a), men alle Avinors
lufthavner har ogsa en lokal krisehandteringsplan. Denne vil inkludere varslingsplan med
varslingsliste og en plan for beskyttelse av det ytre miljg med beskrivelser av ansvarsforhold,
definisjoner av forurensning og aksjonsniva, bekjempelse, tiltak, kart, informasjonsberedskap og
beredskapsmateriell. Tiltakskort (Vedlegg 8b) for relevante hendelser/ handtering av ulike utslipp er
ogsa en del av planen.

Ansatte i brann- og redningstjenesten far oppleering i handtering av akutt forurensning i sin grunn-
oppleering og i utrykningslederkurs. Repetisjon og gvelse i handtering av akutt forurensning blir ogsa
giennomfert arlig.

13.4 Eksterne akterer ved lufthavnen

En rekke aktgrer har anlegg og utfgrer operasjoner med fare for operasjonelle og akutte utslipp til det
ytre miljg. Dette er typisk utfgring av avising, oppbevaring av oljeprodukter, oppbevaring av
flydrivstoff, fylling av drivstoff pa fly, drift av verksted, oppbevaring av kjemikalier, avfallshandtering
oSV.

Ifelge Internkontrollforskriften og vanlige vilkar for utslippstillatelser skal hovedbedriften ha ansvaret
for & samordne miljgarbeidet ved en virksomhet. For Avinors del betyr dette at lufthavnen bestemmer
krav til utforming, drift og kontroll av fysiske anlegg, beredskap og andre aspekter knyttet til
lufthavndriften, basert pa lover, forskrifter, utslippstillatelser, interne krav og risikovurderinger. Disse
kravene formidles til eksterne aktgrer i kontrakter og forskjellige samarbeidsfora som driftsmeter,
beredskapsgvelser og seermater. Det gjgres oppmerksom pa at Avinor ikke har samordningsansvar
for aktivitet pa festeareal. Her vil de enkelte virksomheter sta ansvarlig for et eget
samordningsansvar.
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13.5 Avfallshandtering

Avinor har til enhver tid en landsdekkende rammeavtale for avfallshandtering. Avtalen har fokus pa
kildesortering og forbedret avfallshandtering. Ordningen setter krav til omfattende og helhetlig
rapportering av avfallsmengder, sorteringsgrad og klimagassutslipp relatert til avfallshandteringen.

Tromsg lufthavn har en lokal kontaktperson som er avfallsakterens representant. Avfallsaktgren skal
bista lufthavnen med planlegging av avfallshandteringen pa den enkelte lufthavn, leie og transport av
utstyr, og henting av avfall. Det er laget en avfallsplan for hver lufthavn og det er inngatt en lokal
avtale pa rutiner for henting av avfall, oversikt over utplassert utstyr, samt en overenskomst om priser
for tienester som ikke er forhandlet frem sentrailt.

13.6  Miljerisikoanalyse

Avinor gjennomfgrer arlige miljgrisikoanalyser ved sine lufthavner som omfatter alle anlegg og
aktiviteter som medfgrer risiko for det ytre miljg. Risikoanalysen skal revideres minst én gang hver 12.
mnd. Ved funn av uakseptabel risiko knyttet til tankanlegg eller aktiviteter ved lufthavnen skal det
planlegges tiltak. Lufthavnens oppfalging av miljghandlingsplanen vil bli kontrollert gjennom Avinors
sentrale miljgstyring og interne revisjoner.

13.7  Energiforbruk

Avinors konsernmal for klima er presentert i kapittel Error! Reference source not found.. Tromsg
lufthavn benytter kun elektrisitet som energikilde og diesel knyttet til reservekraft.

Forbruket av elektrisk energi var i 2023 pa 7 886 793 kWh.
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