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Oversendelse av fullstendig sgknad for Rervik lufthavn

Rervik lufthavn viser til ssknad om endring av tillatelse oversendt Fylkesmannen i Nord-Trgndelag
30.5.2017 og brev fra Fylkesmannen i Trandelag datert 8.2.2018 der det ettersparres utfyllende
dokumentasjon. Avinor har i ettertid oppdaget at selve sgknadsdokumentet med vurderinger rundt
det omsokte ikke ble oversendt sammen med resten av dokumentene. Dette er beklagelig, da
dette dokumentet svarer ut mange av punktene som ettersperres i brevet fra Fylkesmannen.
Seknadsdokumentet er derfor inkludert | oversendelsen na.

Informasjonen Fylkesmannen ettersper er svart ut nedenfor (det henvises til sgknadsteksten der
dette er relevant), og dette brevet ma derfor behandles som en del av sgknaden.

Punkt 2

Lufthavnens virksomhet finner sted pa gnr/bnr 12/21 og 2/44. | tillegg er kartutsnitt over lufthavnen
vist flere steder i selve sgknaden.

Punkt 3

Rorvik lufthavn omfattes av Kommuneplan Vikna med ikrafttredelsesdato 16.12.2010 (planiD
Vikna Komplan), og reguleringsplan Rarvik lufthavn — baneutvidelse til 1199 (planID 201106) med
ikrafttredelsesdato 25.6.2015.

Punkt 6

Rervik lufthavn benytter kun elektrisitet som energikilde. Forbruket av elektrisk energi var i 2016 pa
540086 kWh og i 2017 pa 544281 kWh, se manedlig forbruk gjengitt i Figur 1 og Figur 2.

Det genereres ikke energi av virksomheten.
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Year @015

Figur 1. Manadllg forbruk av elektrisk energi ved Rervik lufthavn i 2016.

Figur 2. Manedhg forbruk av elektrisk energi ved Rarvik lufthavn i 2017.

Year @2017

Punkt 7 og punkt 8

Det vises til selve sgknadsteksten som na er vedlagt hvor disse emnene er omtalt. Viser imidlertid
ogsa til brev datert 14.12.2017 hvor det er informert om endring i opprinnelig s@knad.

Grensen for nar den teoretiske talegrensen for organisk belastning overskrides for «gya» ved
oppstilling er ved et forbruk pa 1485 liter 100 % glykol. Dette er lavere enn dagens tillatelse.
Beregningene som er gjort er kun teoretiske og det er hittil ikke observert problemer med lukt eller
andre synlige konsekvenser av en eventuell overbelastning av dette omradet. Den reelle
talegrensen for grunnen kan veere, og er sannsynligvis, hgyere enn det som er benyttet som
grense i beregningene. Videre er ofte grunnen frossen vinterstid, og noe (mye?) av det som er
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antatt a infiltrere her vil trolig heller renne videre mot kanal/sje. Dette vil avhenge av
vinterforholdene/temperaturene og vil variere fra ar til ar.

Nar det gjelder punkt 8 og beskrivelse av alle utslipp til luft, vann og grunn som virksomheten kan
forarsake, vises det til miljerisikoanalysen som var lagt ved som vedlegg 10 til seknaden. Denne
beskriver utslipp ved ugnskede hendelser, som kommer i tillegg til de omsgkte forbruk/utslipp ved
ordinzer drift.

Det gjores oppmerksom pa at det for KOF-belastning for bruk av slukkemidler er blitt oppgitt at
hver gvelse gir en KOF-belastning pa 280-450 kg. Dette er oppgitt feil fra var side og skal
selvfelgelig veere 280-450 gram KOF (forbruk av 20-30 liter med en konsentrasjon pa 14 gram
KOF/liter lgsning). Det er til na ikke utfert loggfering av denne testingen da det ikke har veert
regulert i noen utslippstillatelse. Dersom Fylkesmannen i Trgndelag ser behov for dette selv med
et utslipp pa kun 280-450 gram KOF per gvelse, skal Rervik lufthavn etablere rutiner for dette.

Punkt 9

Miljgtilstand i sjgen utenfor lufthavnen er omtalt i seknadens kap. 8. Oksygenforholdene og
vannutskiftningen er god. Som beskrevet i kap. 6 er det fra og med avisingssesongen 2017-2018
etablert miljgovervakningsprogram med vannprgvepunkt der avrenning fra snedeponi og
oppstillingsplass renner ut i kanal som utveksler vann med sjgen (se punkt P1 i Figur 3). Det er her

det vil veere sterst avrenning av flyavisingskjemikalier. | tillegg prevetas utslipp fra oljeutskiller to
ganger arlig.

Det er tidligere tatt prever av grunnen pa de nedlagte brannevingsfeltene, se plassering og
forurensningsgrad (iht. TA2553/2009) i Figur 3.
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Figur 3. Oversikt over plassering av prevepunkt P1 i miljgovervakningsprogrammet for lufthavnen (fra og med
avisingssesongen 2017-2018), oljeutskiller (OU-DB) samt forurensningsgrad av jordprever tatt ved de nedlagte
brannevingsfeltene (firkanter). Bla = tilstandsklasse 1, grenn = tilstandsklasse 2, gul = tilstandsklasse 3, hvit =
ikke analysert.

Punkt 10

Ut fra hvem som kan bli bergrt av virksomheten anses Vikna kommune som relevant
heringspartner.

De nzermeste grunneierne, Inneberg-familien (fem deleiere) og Kirsti Dekkerhus, ligger imidlertid
«oppstrems» lufthavnen og vil ikke bergres nevneverdig av lufthavnens aktiviteter. Steykart som
foreligger for lufthavnen tilsier at ingen naboer bor innenfor rgde eller gule soner.

Listen er ikke n@dvendigvis uttemmende.

Punkt 11

Avinor inngar rammeavtale for avfallshandtering for alle lufthavner. Ny rammeavtale vil inngas i
lzpet av hgsten 2018. Avinor har stort fokus pa sortering og minimering av avfall. Avfallsplan for
Rervik lufthavn var vedlagt seknaden (vedlegg 9).

Punkt 12
Avinor og handlingsoperatgrene som utfarer flyavising har stor fokus pa @ minimere forbruket av
flyavisingskjemikalier. Vi er i tett dialog med akterene og er kjent med at akterene selv etterstreber
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a redusere utslippene fra avising. Dette er en av grunnene til at vi i senere tid har gatt over til «prop
mix» som gjer det mulig a finjustere glykolkonsentrasjonen i avisingsvaesken. Utskifting og rett
bruk av utstyr er ogsa med pa a redusere kjemikaliebruken.

Ved Rarvik lufthavn er det for avrig gjennomfart egne tiltak gjennom a dekke til propeller nattestid
slik at disse trenger mindre avisingskjemikalier fer flyving neste dag.

Flysikkerhet, trygge fly og landingsforhold og tilstrekkelig friksjon pa rullebane er avgjerende for a
holde lufthavnen apen. Bruk av kjemikalier er derfor helt ngdvendig for a tilfredsstille disse kravene
vinterstid. Avinors overordnede miljgmal er at vannkvaliteten i naerliggende resipienter ikke skal
forringes. Gjennom provetaking int. miljgovervakningsprogrammet (kap. 6 i seknadsteksten) de
kommende sesonger vil det synliggjeres om det gkte utslippet har noen miljgkonsekvens for
resipientene ved Rervik lufthavn. Dersom uakseptabel pavirkning pavises, vil avbetende tiltak
vurderes gjennom et kost-nytte-perspektiv.

Punkt 13
Se beskrivelse i sgknadsdokumentet om miljgovervakning (kap. 6), samt dette brevets punkt 9.

Punkt 14
Saken har ikke veert forelagt andre enn Fylkesmannen i Trgndelag.

Punkt 15

Siden dette er sgknad om endring fra eksisterende utslippstillatelse, anser vi at dette punktet gar ut
da det ikke er noen vesentlige endringer knyttet til driften av lufthavnen, ref.
forurensningsforskriften §36-2, andre avsnitt.

Antall vedlegg: 1 (ssknadsdokument)
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